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RESUMEN

El siguiente proyecto final de carrera, propone la realizacion de un documental
audiovisual, acerca de la biografia del piloto y mecanico, Ernesto Piovesan. Para
comenzar este proyecto, lo primero que se hizo fue hablar, de forma privada y sin
documentacion alguna, con el sefior Piovesan, para que hiciera un breve recuento de
su vida y asi saber, en que especificamente, deberia ser enfocado el proyecto y el
documental; realizado esto, se procedi6 a investigar ampliamente sobre el
automovilismo tanto a nivel mundial como nacional, la informacién conseguida, ofrecié
un paseo sobre numerosos datos, desde el primer carro y el primer circuito, hasta las
carreras en Venezuela y la llegada de las mismas al pais; una vez que la informacion
estaba organizada de manera concreta, se realizd la entrevista formal y estructurada a
Ernesto Piovesan, ubicando sus hazafas en la historia hasta llegar al presente. Acorde
a lo anterior, se realiz6 una lista de contactos y personas allegadas a este personaje,
basado en la seleccidon de personas que pudieran, a través de entrevistas, darnos otro
acercamiento a sus anecdotas, realizado esto se contactaron diferentes compafias
para el alquiler de cAmaras y equipos de filmacién, posteriormente se paso a visitar las
respectivas locaciones para documentar a los personajes, dentro de un ambiente
cotidiano, todas sus opiniones, anécdotas y descripciones, acerca de este pionero del

automovilismo.

Este proyecto documental, pretende dar un paseo al espectador, por la vida de
Ernesto Piovesan con una recopilacion de aportes tanto suyos como de sus allegados,
permitiendo asi que el publico se vea involucrado en la magia que transmite el

automovilismo, y deseando que algun dia, el mismo se pueda recuperar en Venezuela.



INTRODUCCION

Es dificil creer que en un pais donde el béisbol acapara todo el protagonismo en
el ambito deportivo, se esconda una historia apasionante por otra disciplina que esta en
las antipodas de la pelota caribe. El relato se remonta a algun tiempo atras, cuando el

automovilismo y las carreras de férmula, ocupaban un puesto importante en Venezuela.

Después de la Segunda Guerra Mundial, con la llegada de los inmigrantes al
pais, se desarroll6 un movimiento automovilistico en donde pilotos y mecanicos de
distintos paises se reunieron para competir en los circuitos venezolanos. La emocion y
la adrenalina llenaban a los que practicaban este deporte y de la misma manera a sus
seguidores, escuderias de todo el mundo se agrupaban aqui para llevar a cabo
carreras muy importantes como la Buenos Aires-Caracas, el circuito Los Proceres
donde se disputaba el Gran Premio de Venezuela, la Caracas-Maracaibo-Caracas y la

mitica Formula Ford.

Pero no se puede hablar de automovilismo, sin antes saber quién es Ernesto
Piovesan. Pionero de este deporte, principalmente en el area de la mecanica; es el
responsable del primer vehiculo de carreras construido en su totalidad en territorio
nacional. Ademas de ser reconocido como uno de los mecanicos y preparadores mas
influyentes de Venezuela y otros paises, actualmente trabaja, a sus 86 afios de edad
en su taller, como asesor autorizado por la Ferrari-Maserati para el servicio de estos

vehiculos.

“Piovesan” es un documental biografico deportivo, cuya intencion es dar a
conocer la historia de este importante personaje, reconociendo su influencia como figura
dentro de este deporte. Entrevistas, imagenes propias y de archivo, ademas de
testimonios, son algunos de los elementos utilizados para exponer como la pasion y la
adrenalina en algin momento ocuparon un lugar importante en las calles y pistas de

toda Venezuela.



CAPITULO I
MARCO METODOLOGICO.



1. MARCO METODOLOGICO

1.1. Planteamiento del problema

¢, Como realizar un cortometraje documental acerca de la biografia del piloto/mecanico

Ernesto Piovesan?
1.2. Objetivos
Objetivo general.

Producir un cortometraje documental acerca de la biografia del piloto/mecanico Ernesto

Piovesan.

1.3. Objetivos especificos
1.3.1. Describir brevemente la historia del automovilismo.
1.3.2. Describir brevemente la historia del automovilismo en Venezuela.
1.3.3. Proponer una biografia del piloto/mecanico Ernesto Piovesan.
1.3.4. Desarrollar la pre-produccién para un cortometraje documental.
1.3.5. Desarrollar la produccion para un cortometraje documental.

1.3.6. Desarrollar la post-produccién para un cortometraje documental.
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2. SUSTENTO TEORICO

2.1. El automovilismo
En el sentido etimologico la palabra consta de dos definiciones:

(A) Conjunto de conocimientos relativos al automovil. (Gran Enciclopedia Espasa,
Tomo 2, 2005:1183).

(B) Ejercicio del que conduce un automovil. (Gran Enciclopedia Espasa, Tomo 2,
2005:1183).

Pero hasta ahi no llega el alcance de esta palabra.

“El automovilismo es un deporte que se practica con un automovil, en el que
los participantes compiten en velocidad, habilidad y resistencia. Entre las
principales competiciones automovilisticas figuran: el campeonato mundial
de Formula 1, que se celebra desde 1950 en varios circuitos situados en
distintos paises. El campeonato del mundo de constructores, que
comprende, entre otros, los 1000 kilbmetros de Buenos Aires, las 12 horas
de Sebring en Estados Unidos, las 24 horas de Le Mans y las 1000 millas de
Italia”.(Gran Enciclopedia Espasa, Tomo 2, 2005:1183).

Los origenes del automdévil moderno, marcan los comienzos de la practica de
este fascinante deporte, que depende mas que cualquier otro, de los avances
tecnoldgicos. El riesgo que corren los pilotos, el dinero que mueve esta industria, la
publicidad que generan las carreras y la adrenalina que proporciona, son solo algunos

de los factores, que hacen que este deporte sea de los mas conocidos a nivel mundial.
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2.1.1. Breve historia del automovilismo

A pesar de que el primer carro de vapor fue construido en el afio 1770 por
Joseph Cugnot, no fue sino hasta 1875 cuando Siegfried Marcus presento el primer
carro de combustible, que se disparé un constante y rapido avance automovilistico.
Dicho progreso incluyd, el carro a motor fabricado gracias a los aportes de varios
disefiadores e ingenieros como Karl Benz o Gottlieb Daimler en 1891. Las
comparaciones y la natural competencia surgida entre los disefiadores, dio pie al
deporte del automovilismo que comenzé a finales del siglo XIX en ciudades como
Paris, Versalles y Lyon. En aquella época consistia sencillamente, en una exhibicién de
vehiculos; evento que se convirtio en el tipico entrenamiento de las familias mas

pudientes de la época.

No fue sino hasta el 22 de Julio de 1894, que los llamados pilotos que conducian
los vehiculos, comenzaron a competir entre si en carreteras. La primera de tantas fue
convocada por el periodico parisino Le Petit Journal y consistia en cubrir una ruta de
126 km que separaba a Paris de Rouen. Las carreras tuvieron un auge incontenible,
siendo cada vez mas constantes, pero arriesgando la integridad de los pilotos y los
ciudadanos, es por esto, que en el afio 1907, se construye en Brooklands, Inglaterra; el
primer circuito. El apogeo de las carreras fue tal, gracias al reconocimiento publicitario
gue recibian los vencedores, y no pasé mucho tiempo antes de que este mundo se
expandiera aun mas. Se inventaron los rallies de corto, mediano y largo alcance,
carreras que flexibilizaban un poco sus demandas, permitiendo que se realizaran en
cualquier tipo de terreno siempre y cuando no interviniera con la via civil. (Ing. Elpidio
Graciano, El Origen y la Evolucién del Automovilismo Mundial, revisado el 08 de

Febrero del 2015 en: http://www.cdcc.com.do/detail_printer.php?news_id=225).
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2.1.1.1. Breve historia del automovilismo en Venezuela

La fecha que marca el inicio del automovilismo venezolano, es el 4 de noviembre
de 1948. Ese mitico dia, se registra en la zona de San Martin en la Gran Caracas, la
llegada de la primera carrera a Venezuela. Esta competencia fue organizada por el
Automdvil Club Argentino; el trayecto, de 14.000 km comenzaba en Buenos Aires,
Argentina y continuaba su recorrido por, Bolivia, Peru, Ecuador y Colombia, siendo el
punto de llegada, Caracas. Esta carrera, es considerada como la mas peligrosa de la
historia del turismo en carretera. Durante su recorrido, ocurrian una gran cantidad de
accidentes, ya que las vias en aquella época, todavia no eran aptas para este tipo de

deportes, y no existian aun los circuitos de carrera profesionales.

Tiempo después de haber alcanzado fama y status en el pais, se realizaria la
primera carrera netamente venezolana, producto de un proyecto planteado por los
hermanos Staccioli y Attilio Cagnasso y aprobada por el doctor Alfredo Acufia,
presidente del Touring y Automovil Club de Venezuela. Dichos planes se llevaron a
cabo el 23 de Marzo de 1949 con la primera carrera nacional, que tenia como trayecto,
Caracas — Maracaibo — Caracas; sin embargo, no fue esta la fecha mas importante del
automovilismo en Venezuela, sino la inauguracién del Paseo Los Proceres, con la
carrera del Gran Prix de Venezuela que data el 6 de noviembre de 1955, dicha carrera

era valida para el campeonato mundial de autos sport.

Pero no fue sino hasta la década de los 70 que se inicié la construccion de
circuitos profesionales de automovilismo en el pais como el autddromo de San Carlos
en 1970, el autédromo de Turagua en 1972 y el autddromo de Maracaibo en 1974.
(Alba Cecilia Pauli "La primera carrera venezolana”, revisado el 12 de Enero de 2015
en http://comisiondeportivatouring.com/caracasmaracaibocaracas.php).

La practica de este deporte fue decayendo paulatinamente, debido a las
condiciones socioecondmicas del pais o simplemente por la ausencia de leyes que
permiten y facilitan la importacion de repuestos, piezas y automoviles de carrera;
actualmente el automovilismo venezolano se limita al karting y una que otra valida de

vehiculos de calle preparados para correr.
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Hoy en dia un solo piloto representa al pais en la Formula 1, el oriundo de
Maracay Pastor Maldonado que no tuvo mayor éxito con el equipo Williams, saliendo
victorioso en una sola carrera en el 2012, haciéndose con el podio del Gran Premio de
Catalufia, en el 2015 firmé un nuevo contrato con la escuderia Lotus para la temporada

2015, donde se espera tenga una mejor actuacion.

2.1.2. Carreras de Formula 1

El campeonato moderno de Formula 1 es creado por la Federacién Internacional
del Automovil (FIA) en el afio 1950, convirtiendose en la mas notoria competicion del

calendario automovilistico mundial.

“La primera edicion fue ganada por el italiano G. Farina, con un Alfa Romeo,
escuderia que repiti6 triunfo un afio después con el argentino Juan Manuel Fangio, una
de las figuras, miticas de la historia del motor”. (Gran Enciclopedia Espasa, Tomo 2,
2005:1192).

La Formula 1 es la categoria mas importante del automovilismo mundial, por ser
la industria que recauda mas dinero y tiene mas seguidores en el mundo. Consiste en
un total de 19 carreras también llamadas grandes premios, cada carrera se desarrolla
en su respectivo circuito y con un namero predeterminado de vueltas deben alcanzar
un recorrido de 305 km, salvo el Gran Premio de Mdnaco que consta de 206 km. Los
pilotos se califican para cada circuito al pasar por 3 sesiones clasificatorias, Q1, Q2 y
Q3; participan 2 pilotos por equipo y cada escuderia tiene otros dos pilotos suplentes.
(Guia absoluta del principiante a la Formula Uno 2014 Reglamento, revisada el 30 de
Enero de 2015 en: http://www.sauberflteam.com).

La Férmula 1 es la meta que todo piloto, constructor, mecéanico y preparador

quiere alcanzar como climax de una vida dedicada al automovilismo.
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Asimismo existen otras categorias importantes del automovilismo como lo son:

La GP2 Series (en donde generalmente se da el salto a la Formula 1), Formula
3, Formula Nippon, la Formula Renault, la Férmula Toyota, WRC2y WRC3
(campeonatos mundiales de rally), WTCC y ETCC (campeonato mundial de turismos
y campeonato europeo de turismos respectivamente), campeonato de carros GT
mejor conocida como NASCAR en donde se corre en una pista ovalada. (Gabriel
Franco Rodriguez, Disciplinas de competicion, revisado el 29 de Enero de 2015 en:

http://cochesycompeticion.blogspot.com/2013/12/disciplinas-de-competicion_15.html).

También hay otros tipos de carreras como las Drag en donde compiten sélo
dos automoviles en una pista recta, Drift que consiste en derrapar el vehiculo durante
toda o gran parte de la carrera y el Karting que en la mayoria de los casos es la

categoria donde los pilotos empiezan a desarrollar habilidades desde muy pequefios.

2.1.2.1. Carreras de Férmula en Venezuela

Inicialmente las carreras se realizaban en rutas muy precarias, generalmente sin
asfalto. El peligro de practicar este deporte era inminente, ya que al llevarse a cabo
estos eventos en “pistas” que no tenian las condiciones necesarias para la practica del
deporte, se incrementaba el riesgo de accidentes que involucraban no sélo a los pilotos
sino también a las personas que se encontraran en las adyacencias donde se
realizaban las carreras. Surgieron pruebas importantes, como la valida de Los Préceres
donde se adaptaba este conocido paseo a una pista de carreras improvisada, que se
dividia con sacos de arena para ir dando forma a las curvas y rectas de la pista. Es
sumamente dificil tener un registro de las primeras carreras realizadas en el pais ya
gue la mayoria no fueron documentadas, sin embargo se dara un recuento de las mas

importantes.

Los circuitos como tal no aparecieron sino hasta el afio 1970 con la construccion

del Autédromo Internacional de San Carlos en 1972, escenario que consta de 4 km de
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largo y que albergd eventos reconocidos mundialmente. Tiempo después se construyo
el Autodromo Internacional Pancho Pepe Croquer en Turagua (Estado Aragua), que
empezo teniendo un recorrido de 1,8 km, para posteriormente ser ampliados a 2.3 km;
le siguieron la construccién del Autédromo Internacional de Maracaibo “Los Parisi” en
1974 y el Autédromo de Ciudad Guayana en 1995.

Algunas de las carreras mas emblematicas serian:

Buenos Aires-Caracas: Conocida también como Gran Premio de América del

Sur, es aceptada como la primera carrera profesional que toco suelo venezolano. En
esta prueba se pasaba por 4 paises teniendo su linea de partida en la ciudad de
Buenos Aires, Argentina y terminando en la ciudad de Caracas en Venezuela,

previamente se pasaba por Bolivia, Pert, Ecuador y Colombia.

Esta competencia paso a la historia como la mas larga y peligrosa de toda la
historia, en ella Juan Manuel Fangio sufre una accidente en donde casi pierde la vida.
Esta carrera se realizd entre el 20 de octubre y el 8 de noviembre de 1948. La victoria
fue conquistada por Domingo Marimon conduciendo un Chevrolet Master. (Ricardo
Lorenzo, En menos de cinco dias a la capital de Venezuela, revista El Grafico, 1948,
revisado el 08 de Febrero de 2015 en: http://mww.f1-

web.com.ar/buenosairescaracas.htm).

Caracas-Maracaibo-Caracas: Fue una de las primeras carreras de ruta que se hizo en

Venezuela, tuvo lugar en dos etapas, la primera de Caracas a Maracaibo (Palmarejo) el
16 de Marzo de 1949, y la segunda el 23 de marzo de ese mismo afio fue de
Maracaibo a Caracas, vale acotar que en este momento no existia el puente de
Maracaibo y se corria atravesando una precaria carretera. Esta seria la primera y Unica
carrera en la que Ernesto Piovesan participaria en Venezuela como copiloto, antes de
terminar dedicandose exclusivamente a la preparacion de vehiculos y pilotos. (Alba
Cecilia Pauli "La primera carrera venezolana”, revisado el 04 de Febrero de 2015 en
http://comisiondeportivatouring.com/caracasmaracaibocaracas.php).

17


http://es.wikipedia.org/wiki/29_de_febrero
http://es.wikipedia.org/wiki/11_de_diciembre
http://es.wikipedia.org/wiki/1948
http://comisiondeportivatouring.com/caracasmaracaibocaracas.php

2.1.3. Escuderias

El siguiente cuadro agrupa las escuderias relacionadas con la categoria mas

dominante del automovilismo mundial: La Formula 1. Todas ellas confirmadas para la

temporada 2015.

Figura 1:
ESCUDERIA DEBUT |PILOTOS ACTUALES| CAMPEONATO CAMPEONATODE
DE PILOTOS CONSTRUCTORES
Mercedes AMG 1954 Nico Rosberg 3(1954, 1955y 2014) 1(2014)
Petronas F1 - Lewis Hamilton
Infinity Redbull racing 2005 Daniel Ricdardo 4(2010,2011,2012 y 2013) |4 {2010,2011,2012 y 2013)
s Daniil Kvyat

. 2008 Nico Hulkenberg 0 1]
F1Team o Sergio Perez
Lotus F1 Team (LoTus)| 2012 Romain Grosjean 0 0

3 Pastor Maldonado
Scuderia Ferrari 1950 Sebastian Vettel 15(52,53,56,58,61,64,75 |16(61,64,75,76,77,79,82
ad ™ Kimi Raikkonen 77,79,00,01,02,03,04 y 07 |83,99,00,01,02,03,04,07,08
Mclaren Honda 1966 Fernando Alonso 12 {74,76,84,85,88,89,90, |8 (74,84,85,88,89,90,
w Jenson Botton 91y 98) 91y 98)
Sauber F1 Team 1993 Marcus Ericsson 0 0
Mo Felipe Nasi

Williams Martini _‘@" 1975 Felipe Massa 7(1980,1982,1987,1992 |9 (1980, 1981,1986,1987,
Racing A Valtteri Bottas 1993,1996 y 1997 1992,1993,1994,1996y 97
Scuderia “ 2006 Max Verstappen 0 1]
Toro Rosso Carlos Sainz Jr
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2.1.4 Pilotos mundiales

El piloto es la persona que opera y maniobra el vehiculo, y por lo tanto se convierte
en la figura reconocida por los aficionados o por cualquiera que vea una carrera. Cada
encuentro automovilistico es concertado por un equipo de ingenieros, constructores,
managers, mecanicos y preparadores fisicos; pero la persona que da la cara al publico
es el piloto, es él quien ejecuta todo el trabajo hecho por los demas profesionales.
Generalmente los pilotos empiezan en el karting, categoria en la que pueden iniciarse
desde los 5 afos de edad, adquiriendo la destreza necesaria para el manejo de un

automovil de carreras.
A continuacién se presenta una lista de los pilotos mas importantes desde los
inicios de la Formula 1 hasta hoy en dia, identificando a los que han alcanzado mayor

reconocimiento ganando un minimo de tres campeonatos mundiales en esta categoria:

Michael Schumacher

Nacido en Alemania el 3 de enero de 1969, el llamado “Kaiser”, se convirtio en
uno de los pilotos méas reconocidos de la Formula 1. Michael, se inicia en el mundo del
automovilismo desde muy temprana edad; dando sus primeros pasos en el karting,
donde dio a conocer su talento y de esa forma salté a la formula ganando en todas las
categorias en las que compitié hasta llegar a la Formula 1. En la temporada de 1994,
Schumacher, debutd representando al equipo de Benetton-Ford quedando de primer
lugar, al afio siguiente repitié la hazafia con el mismo equipo. Durante la mayor parte
de su carrera el aleman corrio con la escuderia Ferrari, no so6lo mejorando la mala
racha que traia el equipo, sino obteniendo durante cinco afios consecutivos el primer
lugar en el campeonato mundial. Hasta la actualidad Michael Schumacher, es el
corredor con mas titulos mundiales, todos con la escuderia Ferrari (1994,1995, 2000,
2001, 2002, 2003 y 2004). (Revisado el 08 de Febrero de 2015 en:

http://www.biografiasyvidas.com).
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Juan Manuel Fangio

Hijo de inmigrantes italianos, nace en Buenos Aires, el 24 de junio de 1911, fue
un piloto argentino conocido como “El Maestro” por su calidad y precision técnica en la
pista. Desde muy joven, Fangio, se involucré en la mecanica despertando su pasion
por el automovilismo, lo cual lo llevo a participar en distintas competencias no oficiales.
Su dedicacion en los circuitos argentinos lo convirtio en campedn de su pais, y de esa
forma se abri6 camino a Europa. Una vez posicionado en la formula 1, Fangio,
demostrd ser uno de los mejores pilotos de la historia, ganando cinco titulos mundiales
con cuatro escuderias diferentes, Alfa Romeo (1951), Mercedes (1954 y 1955), Ferrari
(1956) y Maserati (1957). (Revisado el 08 de Febrero de 2015 en:
http://www.biografiasyvidas.com).

Alain Prost

Conocido como “El profesor”, por su calculadora forma de correr en la pista.
Prost nace en Francia, el 24 de febrero de 1955, siendo ese el pais donde consiguio
innumerables victorias, entre ellas, el campeonato francés de karting senior y la corona
de Férmula 3. El francés, debutd en la Formula 1 con la escuderia McLaren
desarrollandose posteriormente en la Renault donde no tuvo mayor éxito. En su
regreso a la McLaren el piloto se consagré6 como campedn mundial en tres ocasiones,
siendo esta su época dorada. El cuarto premio mundial lo obtiene representando a la
Williams, donde toma la decisién de retirarse quedando como uno de los mas grandes
en la historia de la Formula 1. McLaren (1985,1986 y 1989), Williams (1993). (Revisado
el 08 de Febrero de 2015 en: http://www.biografiasyvidas.com).
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Sebastian Vettel

Nacido el 3 de julio de 1987 en Heppenheim, Alemania, es uno de los pilotos
mas importantes de la Formula 1 en la actualidad. Con tan solo 27 afios, el aleméan ha
ganado cuatro campeonatos mundiales (2010, 2011, 2012 y 2013) junto a la escuderia
Redbull, pasando asi a la historia como el piloto méas joven que ha conseguido el

premio.

Niki Lauda

Es un piloto austriaco nacido el 22 de febrero de 1949. Su historia es conocida a
nivel mundial por un accidente en la pista en el que sufri6 graves quemaduras que le
deformaron el rostro. Su primer campeonato mundial lo gand junto a la escuderia
Ferrari en el afilo 1975. El afio siguiente logré recuperarse y seguir en las pistas. En
1977 se vuelve a consagrar campedén mundial, para unos afios después repetir la
proeza con la escuderia McLaren. Niki demostrd, no sdlo tener talento, sino pasion y
voluntad para seguir a pesar de todos los impedimentos. Ferrari (1975 y 1977),
McLaren (1982).

Ayrton Senna

El brasilero, nace el 21 de marzo de 1960, es recordado por ser uno de los
pilotos mas grandes de todos los tiempos. Como tantos otros colegas, Senna exhibio
su talento en el karting desde los 8 afios, donde no soélo logré viajar por el mundo
participando en distintas competencias, sino que también aprendié y perfeccioné su
técnica de manejo bajo la lluvia, que luego seria una de sus mayores cualidades. En la
Férmula 1, fue tres veces campedn del mundo (1988, 1990 y 1991) con la escuderia
McLaren, titulos que batallé con su compafiero y rival Alain Prost.
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2.1.4.1 Pilotos Venezolanos
Son pocos los pilotos venezolanos que han logrado alcanzar la Férmula 1, debido a
la dificultad que esto amerita y a la falta de patrocinantes que hagan atractivo para las

escuderias el contratar a un piloto venezolano.

Ettore Chimeri

Nace en Lodi, Italia el 4 de junio de 1921, tras la Segunda Guerra Mundial, el
italiano es obligado a marcharse a muy corta edad a Venezuela. Aqui se desenvolvio
en el ambito deportivo y de esa forma participd en distintas competencias
automovilisticas. Una vez obtenida la nacionalidad, el piloto pas6 a representar al pais
en competencias en el extranjero y asi, logro convertirse en el primer piloto venezolano
en la Formula 1, participando en una sola carrera de esta categoria, en el Gran Premio
de la Republica Argentina de 1960. (Ettore Chimeri, revisado el 08 de Febrero de 2015

en: http://www.f1-cob.com).

Johnny Cecotto

El italo-venezolano, nacid el 25 de enero de 1956, es conocido por sus
habilidades como piloto de dos y cuatro ruedas. Cecotto, inicia su trayectoria como
conductor en el motociclismo, obteniendo dos veces el titulo de campedn mundial.
Después de muchas temporadas, competencias y experiencias en el motociclismo, el
piloto, decidi6 dejarlo, para seguir su carrera en el automovilismo. El venezolano
debuté en la Férmula 2 en el afio 1980, y es a partir de ahi, que se le abren las puertas
a la Férmula 1. Su talento lo llevdo a la escuderia Toleman donde tenia como
compariero al famoso campedn mundial Ayrton Senna. A pesar de su buen desempefio
en el automovilismo mundial, Cecotto tuvo que abandonar su curso en la Férmula 1,
debido a un desafortunado accidente en las clasificaciones para el gran premio de Gran

Bretafa, en el cual se rompié ambas piernas, lo que claramente, significé para €l un
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impedimento fisico inevitable. (Revisado el 08 de Febrero de 2015 en:

http://www.ecured.com).

Pastor Maldonado

Nacido el 9 de marzo de 1985, el piloto es el actual y Unico representante de
Venezuela en la Férmula 1. Maldonado, inicia su carrera en el karting, y asi
posteriormente compite en la GP2 series, donde se coroné campeon. El piloto consigue
su entrada a la Férmula 1, gracias al apoyo de sus patrocinadores, lo que le permitié
ser parte de la escuderia Williams. En la actualidad el venezolano representa a la

escuderia Lotus y estara participando en la competencia mundial del 2015.

2.1.5 Ernesto Piovesan y su historia

Treviso es una ciudad italiana localizada a 30 kildmetros al norte de Venecia,
ubicada en la region del Véneto. Esté caracterizada tanto por zonas montafiosas como
por bastas llanuras, su construccidon comenzo6 en el afio 49 A.C; desde sus comienzos
ha abarcado un territorio tan reducido, que es conocido por ser facilmente recorrido a
pie, ya que, consta hoy en dia, con 55 kilbmetros cuadrados, es conformado por una
poblacién de no mas de 90.000 personas y entre sus mejores cualidades figuran, los

elevados niveles de vida que presenta.

En esta pequefia ciudad la familia Piovesan establecié un hogar conformado por
sus tres hijos, Eliceo, Ernesto y Guistina, hijos de Virginia De Marchi y Angelo
Piovesan, quien se desempefid laboralmente en el ambito militar durante la Primera
Guerra Mundial, sin embargo, al culminar la misma, se vio forzado a buscar trabajos

independientes, lo que los llevo a vivir con recursos limitados.
Los dos varones mostraron desde temprana edad un interés por la mecanica,

en especial Ernesto, quien a los ocho afios demostré sus habilidades con las manos

desarmando y volviendo armar cualquier aparato que tuviera a su alcance. Su
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preferido, era el despertador, del cual logr6 memorizar todas sus piezas para luego
poder colocarlas en su posicion original, esta pasion lo impuls6é a construir a los 12
afios su primera motocicleta, con partes que él mismo construia, manipulando
herramientas improvisadas que consideraba necesarias para el proyecto, también
utilizaba partes de otros vehiculos o maquinas que encontraba en las afueras de los

talleres o fabricas industriales en la ciudad.

Su primer trabajo lo consiguié con tan solo 13 afios, gracias a la determinacién
de su pasion tuvo la oportunidad de trabajar en un taller, a pesar de ser tan pequefio
gue tenia que pararse en un banquito para poder alcanzar los artefactos que alli se
utilizaban para las reparaciones. La primera tarea que le fue asignada, consistia en
limar una pieza para un molino. La impresion de sus superiores no cesaba al ver que
por la noche cuando todos abandonaban el taller, Ernesto, guiado por su inmensa
curiosidad, se quedaba largas horas para estudiar cada detalle de las maquinarias y
piezas hasta conocer su funcionamiento a la perfeccion. En el afio 1943, le ofrecen un
empleo en un taller automotriz, en el que fabricaba piezas y trabajaba directamente en
los motores de los vehiculos, durante este periodo, fue cuando realmente empezo a
desarrollar su vocacion de vida como profesion, adquiriendo los conocimientos
necesarios para reparar y mejorar vehiculos de cuatro ruedas, disefiando ademas y

confeccionando herramientas él mismo.

En Treviso, durante la Segunda Guerra Mundial, tiene lugar, la etapa mas
oscura de la vida de Ernesto, aquellos jévenes que tenian la edad y el fisico para ir a
luchar, eran reclutados por el servicio militar italiano. Los nifios que se guedaban,
generalmente tenian que cumplir labores de adultos, en este caso Piovesan continud
trabajando en el taller practicamente solo y sin ayuda, poco tiempo después, Italia
estando bajo el mando de Benito Mussolini se alia con el régimen aleman liderado por
Adolf Hitler. Como consecuencia, la tropa de élite alemana mejor conocida como la
Waffen SS, sent0 bases bélicas en las ciudades italianas, por lo que era obligatorio
prestarles servicio de todo tipo, Ernesto siendo un mecéanico reconocido en la localidad,

fue obligado a trabajar de ayudante en los talleres de la SS.
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Siendo fiel a su profundo desacuerdo con la ideologia nazi, decidié unirse al
grupo de los Partisanos italianos, grupo que luchaba contra las fuerzas invasoras
alemanas. Aprovechandose de su trabajo que le permitia estar cerca del enemigo,
recolectaba informacién vital que compartia con esta organizacion clandestina. Toda
persona que estuviera en contra del ideal nazi, era asesinada, esto era claramente
demostrado, con los paseos esporadicos de un Fiat Topolino arrastrando el cadaver de
algun partisano ahorcado, como advertencia a los rebeldes. En cierto momento,
Ernesto se percaté de que los alemanes estaban sospechando de su lealtad y su vida

peligraba, por lo que decidio fugarse y reincorporarse a los insurrectos.

Al finalizar la guerra, Ernesto se encontraba, al igual que muchos europeos, listo
para recomenzar su vida, fue entonces, cuando comenz6 a dedicar su tiempo a la
construccion de un carro de carrera. Fue esta laboriosa tarea, la que lo impulso a
probar otra area del automovilismo, la de piloto, participando tres veces consecutivas
en los afios 1949, 1950 y 1951 en una de las carreras mas importantes de Europa, las
1000 millas de Italia, cuyo recorrido era equivalente a 1600 kilometros. La ruta pasaba
por distintas ciudades, desde Brescia hasta Roma en su primera etapa y de Roma a
Brescia en la segunda y se necesitaban dos pilotos que se turnaban para cumplir la
totalidad de la carrera, ya que, las distancias eran muy largas. Dicha carrera constaba
de varias categorias que competian al mismo tiempo, en la de mayor cilindrada
competian pilotos tan reconocidos como Juan Manuel Fangio, quien posteriormente
resultaria ser uno de los mas grandes pilotos en la historia del automovilismo mundial.
Es alli donde Ernesto tuvo la oportunidad de correr junto a esas grandes figuras,

aunque pertenecia a una categoria de menor cilindraje.

Su vida amorosa comienza a los 17 afos, cuando Luigi Bardini y Luigia Stellon,
guienes eran amigos cercanos de la familia Piovesan, deciden presentarle a su hija de
16 afios llamada Guisseppina Bardini, desde ese momento sintieron una atraccion

inevitable, que desencadend en un romance que duraria hasta la actualidad.
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Debido a los estragos que ocasionoé la Segunda Guerra Mundial, la mayoria de
los paises europeos quedaron arruinados y con pocas posibilidades de resurgir, por lo
gue una gran cantidad de personas, tomaron como opcién emigrar a Latinoamérica,

una regién que no habia sido afectada tan directamente por el conflicto bélico.

Entre los miles de emigrantes se encontraba Eliceo, el mayor de los hermanos
Piovesan, quien lleg6é a Venezuela en el afio 1950, y se consiguié con un pais lleno de
posibilidades, que le facilitaba comenzar su vida de nuevo. Un afio después de su
partida, le escribe una carta a su hermano menor, Ernesto, con intenciones de
persuadirlo para que se uniera a él, en lo que describia, como un pais en vias de

desarrollo.

En el afo 1951, Ernesto es atraido por las cartas de su hermano y decide
abandonar su pais natal y su familia, para ir en busca de un futuro mejor, sin darle
cabida a la duda, embarca en un navio llamado la Capranica, el cual se encontraba en
condiciones precarias, por lo que tuvo dificultades para cumplir con el trayecto
transoceanico. Una vez alcanzado su destino se reencuentra con su hermano en
Venezuela, para ese entonces bajo el gobierno de German Suarez Flamerich, y se
dirigen a la capital, Caracas, para instalarse y conseguir una fuente de ingreso. Gracias
a los conocimientos que ambos tenian sobre mecanica, les fue considerablemente facil
obtener trabajo en una compafia de autobuses teniendo como labor reparar estos

vehiculos.

Guisseppina, permanecio en lItalia, mientras Ernesto daba lo mejor de él, para
construir una vida en este nuevo pais, donde tuvieran cabida los dos. Después de una
larga espera que durd cuatro afos, recibe al fin, la propuesta de Ernesto desde
Venezuela, comentandole lo hermoso de este lugar y sugiriendo que su base
econOmica era lo suficientemente estable para mantenerlos a los dos y construir juntos

un nuevo hogar.
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La decision de emprender el viaje para encontrarse con su amor, fue
rapidamente tomada, sin embargo su ejecucion tomaria un poco mas de esfuerzo, ya
gue los padres consideraban inaceptable, la partida de su hija sin una pareja formal a
su lado; en pocas palabras, debia casarse para poder abandonar su hogar.

El regreso de Ernesto a Italia, no jugaba un papel valido dentro las opciones, es
por esto, que su padre tuvo que actuar en su representacion, y asi Guisseppina Bardini
y Angelo Piovesan, se casan el 16 de Noviembre de 1955, este sumado a muchos
otros sacrificios, permitié el reencuentro de Ernesto y Giusseppina, para comenzar asi
en Venezuela una nueva vida, un hogar y una familia, que estaria formada, por tres

nuevos integrantes, Liliana, Renso y Franco, sus hijos.

Después de varios afios de arduo trabajo, los hermanos Piovesan logran
independizarse y abren su propio taller llamado “Piovesan”, ubicado en Boleita en la
ciudad de Caracas, donde tenian concesion de la Fiat para la venta de esta marca,
agregado a la capacidad de reparar cualquier tipo de automovil. Sumergido en este
trabajo, Ernesto comienza a adentrarse, en el mundo del automovilismo nacional,
desde un angulo completamente diferente, recordando sus hazafias como piloto,
participa en el afio 1958 como copiloto de Fernando Baiz a bordo de un Ferrari, en la
carrera Maracaibo-Caracas. Esta carrera trajo consigo casi de manera inmediata, los
animos infrenables de Ernesto de llevar todos sus conocimientos a la pista
comenzando asi su nuevo proyecto: construir un carro de carreras, que fuera realizado
en su totalidad, con su mano y obra, en territorio nacional. Esto le vali6 un
reconocimiento de la Comision Deportiva Automovilistica Venezolana, como productor
del primer automovil de carreras construido en el pais, el Piovesan 1 con un motor

Renault y un chasis totalmente construido por Ernesto.

El resultado fue mas satisfactorio de lo esperado, el Formula Piovesan 1,
recorrio las pistas venezolanas llevandose consigo varias victorias, entre ellas el
campeonato nacional del circuito de Los Proceres en el afio 1967. Era de esperar que

el mérito no se debia sélo a la maquina; la disciplina de Ernesto como preparador, era
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la clave para ubicar a sus pilotos en el podio: Winston Chebly, Fernando Baiz, Massimo
Olivieri y José Miguel Coletta, son soélo algunos de los reconocidos pilotos que afirman

deber su éxito al pionero del automovilismo, Ernesto Piovesan.

Tanto éxito trajo como consecuencia inevitable, la construcciéon de un nuevo
bolido que, usando un motor Porsche, se conoceria como Piovesan 2, y alcanzaria
también, una gran cantidad de victorias en véalidas nacionales para acumular una suma
abismal de premios, que eventualmente captarian la atencibn de compafias
internacionales de automoviles. Entre ellas la reconocida marca italiana Ferrari, quien
lo nombrd, asesor de servicios autorizado, labor que desempefio a la perfeccion
gracias, una vez mas, a la creacion de sus propias piezas y herramientas, que pasaron

a formar parte de las comunmente utilizadas por la firma en sus talleres oficiales.

Con el tiempo, el mundo del automovilismo en Venezuela comenzé a ir cuesta
abajo, arrastrando con é€l, las fuerzas de Ernesto de continuar participando en las
carreras, es por esto que entonces decide, abrir un taller llamado “Piovesan e hijos”,
dejando ya de preocuparse por su futuro, sino ahora también por el de su familia. Alli
trabajaria independientemente recibiendo los vehiculos que aln seguian compitiendo, y
pasandole a sus hijos todos sus conocimientos para que pudieran asi, continuar su
legado. Ernesto, permanecié trabajando en modo de colaboracion con la Ferrari,
realizando viajes esporadicos a Italia para estar al tanto de sus avances mecanicos.
Viajes que fueron disminuyendo hasta cesar por completo, dada la precaria situacion
del pais y la decadencia en la calidad de vida que hizo cada vez mas dificil procurar

pasajes y recursos basicos para continuar con estas visitas.

Hoy en dia, Ernesto, a sus 86 sigue trabajando arduamente en el taller
“Piovesan e hijos”. Con su hijo Franco como mano derecha en la mecanica, recibe los
pocos automoviles de alta cilindrada y clasicos que quedan en Venezuela, continla
casado con su amor Giusseppina y su familia ha alcanzado un nimero de seis nietos,
Carlos y Andrea hijos de Liliana; Franco y Gabriela hijos de Franco; y Bianca y Ernesto

hijos de Renso.
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2.2. EL GENERO DOCUMENTAL

El género documental, es una modalidad del cine que suele ser confundida con
el reportaje, ya que se caracteriza por mostrar, de forma audiovisual, aspectos de la
realidad. Este género puede ser utilizado, segun Michael Rabinger, como herramienta
de investigacién, como un testigo, dando asi, pie a tanta diversidad, cabe acotar que la
cronologia, la narracion, la estructura de las imagenes, y demas elementos, desata en
diferentes modalidades. Darle una definicion concreta al género documental, es una
tarea compleja ya que el mismo, cubre una cantidad de situaciones muy amplia, cubre
historias, cuenta realidades de cualquier tema, de diversas maneras, sin embargo, Si
algo podemos dejar claro, es que cuando de documentales se habla, la ficcion, esta

fuera de la carta.
2.2.1 Una definicién

Hace mas de un siglo, The World Union of Documentary, establecié una
definicion de documental en estos términos: “Documental es todo método de registrar
en celuloide cualquier aspecto de la realidad interpretado bien por la filmacion de
hechos o por la reconstruccion veraz vy justificable, para apelar a la razén o a la
emocion, con el propésito de estimular el deseo y ampliar el conocimiento y la
comprension, y plantear sinceramente problemas y soluciones en el campo de la
economia, la cultura y las relaciones humanas” (Ledn, 1999:63). Podra decirse
entonces y bajo la perspectiva del propio Rabinger, que el género documental es un
arte que representa la realidad a través del lenguaje audiovisual, siendo influenciado

directamente, por la subjetividad del director, que termina influyendo en cada aspecto.
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2.2.2 Elementos de un documental

Segun el mismo autor describe en su texto Direccion de Documentales, hay varios

elementos a tomar en cuenta en un documental, a saber:

= Encuadre: Es la composicion de imagen integrada por tres factores, el cuadro, el

campo Y la posicion de la camara.

= Campo: Se refiere a todo aquello que esta en la pantalla, todo lo que forme parte

de la imagen, sea enfocado o no.

= Angulo: El &ngulo de la camara, se manipula de manera que se logre cumplir el
propdsito del director.

» [lluminacion: La luz juega un papel crucial en la estética y lo que se intenta

representar.

= Edicién: Proceso crucial para eliminar material no deseado y para manipular el

material deseado, hasta cumplir los propdsitos del director.

= Sonido: Otro instrumento clave, que influencia drasticamente, lo que se percibe

de una imagen, qué partes enfocan nuestra atencion, etc.

= Entrevista: La entrevista forma un buen porcentaje de la informacién, y la

informacion a su vez, forma un buen porcentaje del documental.
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2.2.3. Modalidades

Por otra parte Bill Nichols en su texto Introduction to Documentary, expone que

existen, las 6 siguientes modalidades:

= Modalidad expositiva: Es de las formas mas clasicas, se enfoca en dirigir al

espectador, con imagenes y explicaciones claras.

= Modalidad poética: Se enfoca mas en crear un estado de animo para el

espectador, que en proporcionarle informacion.

= Modalidad reflexiva: Explota al maximo, los recursos de otro tipo de documental

para enfocarse en el efecto, y crear un empatia llevando a cabo asi, la toma de

conciencia por parte del espectador.

= Modalidad observacional: Nace de los avances tecnolégicos de los afios 60,

como lo fueron las camaras mas ligeras y los equipos portatiles, se permitié con

esto, acercamientos mas reales y espontaneos.

= Modalidad participativa: También conocida como modalidad interactiva, se

enfoca en la interaccion existente entre el sujeto y el realizador, el investigador

se incluye en la vida del sujeto.

= Modalidad preformativa: Modalidad relativamente nueva, tambalea los pilares del

género documental, sugiriendo que la ficcion en oportunidades es viable, para

evitar focalizar el interés en las expresiones netamente realistas.
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2.2.3.1. Documental biografico

El género documental también puede ser definido en funcion del tema que aborda.
Las categorias son tantas como temas posibles, pero suelen dominar la produccion, los
documentales politicos, de conspiracion, los musicales o rockumentaries, los
deportivos, los ecoldgicos y sobre todo los biograficos, sub categoria que es capaz de

encerrar su vez cualquiera de las aristas anteriores.

Una definicion interesante de esta categoria dentro del género la ofrece el portal

especializado Documentary-log:

“Los documentales biograficos son realizados acerca de personas;
personas importantes, personas que han hecho una diferencia en este
mundo. Los Documentales Biograficos son importantes para resaltar
aguellas personas que merecen ser discutidas. Una biografia no tiene que
ser de un rey o una reina, un presidente o un dictador. Puede ser acerca de
una biografia de moda, o de filosofia, o de alguien que no tenga profesion
alguna — quien elegimos para hacer un Documental Biogréfico, dice tanto de
nuestra sociedad, como dice la persona documentada.”
(Revisado el 10 de Febrero de 2015 en: (http://www.documentary-

log.com/category/biography/). *

El cine de no ficcion ofrece infinitas posibilidades para abordar un retrato de vida de
cualquier persona y no necesariamente por muy famosa que resulte ser. Justamente
por afos, el género ha servido para descubrir historias de vida fascinantes de personas
cuyo trabajo —muchas veces silencioso- ha determinado una época o dejado una fuerte

impresion en quienes le rodearon.

1 Original en inglés: Biography Documentaries are about people; important people; people who
made a difference in this world. Biography Documentaries are important for highlighting those
who deserve to be discussed. A biography doesn't have to be about a king or a queen, a
President or a dictator. It can be about a fashion biography, a philosphy biography, or a
biography about a layman — who we choose to make biography documentaries about tells us as
much about our society as it does about the person being documented

32



CAPITULO III.

MANUAL DE PRODUCCION.
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3.1. Pre-produccion

3.1.1. Cronograma de las etapas de produccién

Pre - produccion

- Concepcidn de la temética.

- Concepcion del PFC.

- Concepcién de estética.

- Propuesta de talentos

- Concepcion de las
entrevistas.

- Eleccioén de locaciones.

- Plan de trabajo.

- Busqueda de equipo
(Camara y microfono).

- Busqueda de sonido.

Busqueda de Disefiador

grafico.

Desde
Septiembre 2014
hasta diciembre

2014.

- Papeleria

- Internet.

- Videos.

- Libros.

— Smartphone
(teléfonos

Inteligentes)

Grabacion de la pieza Desde el 16 de enero - Camara
Produccion audiovisual. 2015 hasta el 18 de profesional
- Disco duro - pietaje
- Locaciones.
- Talentos.
Desde febrero 2015
Post produccion | - Edicion. hasta principios de Adobe Premier

- Mezcla de audio

De marzo 2015
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3.1 2. Sinopsis

La vida de Ernesto Piovesan: su historia, sus logros, sus altibajos, relatados en
su propia voz y la de sus familiares, companeros de trabajo y pupilos. Desde el primer
despertador que desarmé a los 8 afios para descubrir su funcionamiento y como seria
ese el primer indicio de una vida apasionada por la mecanica automovilistica. Una
reflexion de coémo la perseverancia y la disciplina le permitieron llegar lejos

experimentando cada aspecto del mundo del automovilismo.
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3.1.3 Justificaciéon estética

Son dos los aspectos que definen un documental, el tema que representa, y la
manera cOmo se expresa; esta ultima puede ser, segun Nichols: poética, expositiva,
reflexiva, observacional, participativa y preformativa, y a su vez los temas pueden
enfocar un abanico de posibilidades bastaste grande. El documental Piovesan puede
considerarse como el retrato (biografico) de un mecanico y piloto de automoviles, lo

gue le agrega una dimension deportiva muy marcada a la pieza.

3.1.3.1 Influencias audiovisuales

Tres documentales fueron referencia fundamental durante el periodo de

investigacion, para proyectar como se puede abordar un perfil biogréfico.

- Jiro Dreams of Sushi (2001) : Un documental no solo cautivador sino rico
visualmente. El rasgo que mas se revisé fue la manera en la que se desarrolla la
historia, debido a la similitud del personaje principal con Ernesto Piov